	Тульская область

	Муниципальное образование город Алексин

	Администрация



	Постановление

	

	от 17.11.2020
	№ 1793


«Об утверждении комплексной схемы организации дорожного движения на территории муниципального образования город Алексин до 2035 года»
В целях создания условий для обеспечения безопасности дорожного движения, повышения эффективности и устойчивости функционирования дорожно-транспортного комплекса на территории муниципального образования город Алексин, в соответствии с Федеральным законом от 06.10.2003 N 131-ФЗ "Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации", Федеральным законом от 29.12.2017 N 443-ФЗ "Об организации дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации " и Уставом муниципального образования город Алексин администрация муниципального образования город Алексин ПОСТАНОВЛЯЕТ:
1. Утвердить комплексную схему организации дорожного движения на территории муниципального образования город Алексин до 2035 года (Приложение).
2. Управлению по организационной, кадровой работе и информационному обеспечению администрации муниципального образования город Алексин в течение 10 дней со дня принятия настоящего Постановления разместить Постановление на официальном сайте муниципального образования город Алексин в информационно-телекоммуникационной сети «Интернет».
3. Управлению делопроизводства (Бабушкина И.В.), комитету по культуре, молодежной политике и спорту (Зайцева В.В.), управлению по работе с сельскими территориями (Селезнева А.М.) в течение 10 дней со дня принятия настоящего Постановления разместить Постановление в местах для официального обнародования муниципальных правовых актов муниципального образования город Алексин.
4. Постановление вступает в силу со дня официального обнародования.
	Глава администрации 

муниципального образования 
город Алексин
	П.Е.Федоров
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1. Характеристика сложившейся ситуации по ОДД на территории, в отношении которой осуществляется разработка КСОДД

1.1 Описание используемых методов и средств получения исходной информации

В целях оценки эффективности транспортных эффектов от реализации мероприятий разработана транспортная модель Тульской агломерации. 
Использованная для выполнения работ модель включает в себя следующие основные элементы:

1) транспортная сеть – набор объектов, отображающих существующую транспортную инфраструктуру (автомобильные и рельсовые дороги, остановки и маршруты общественного транспорта);

2) модель спроса – алгоритм определения источников, целей, путей и объёмов транспортного движения;

3) выходные данные – список показателей, позволяющих проводить анализ изменения транспортной ситуации.

Транспортный спрос в модели представляется в виде матрицы корреспонденций, содержащей количество поездок между всеми районами модели.
Район – объект модели, соответствующий относительно обособленной и однородной (с транспортной точки зрения) территории, на которой располагаются жилые, рабочие, учебные, торговые и иные типы строений.

Расчёт транспортного спроса происходит на базе четырёхступенчатой модели, включающей следующие шаги: 

На первой ступени в модели устанавливается создание и притяжение (движение из источника в цель) для каждого района на основе социально-демографических параметров района, таких как численность населения, количество рабочих или учебных мест. 

Эти значения создания и притяжения задают суммы всего транспортного потока по строкам и столбцам матрицы корреспонденций.

На второй ступени определяются конкретные значения ячеек матрицы корреспонденций – на основе релевантных параметров (например, время поездки, стоимость проезда). 

В результате каждый элемент матрицы содержит количество поездок из i-го транспортного района в j-й транспортный район.

На третьей ступени суммарная матрица корреспонденций распределяется на отдельные режимы транспортного движения.

Таким образом, поездки матрицы корреспонденций могут относиться ко всей системе транспорта, к отдельным подсистемам (общественный, индивидуальный или грузовой транспорт), к группам людей (трудящиеся, школьники, студенты и т. д.) либо к целям поездки (работа, учёба, совершение покупок и т. д.).

При этом любая матрица корреспонденций относится к определённому интервалу времени (сутки/часы пик), поэтому она содержит только те поездки, которые осуществляются в пределах данного интервала.

На четвёртой ступени получившиеся матрицы корреспонденций накладываются на транспортное предложение (т. е. транспортную сеть) с помощью различных процедур перераспределения, для того, чтобы получить параметры движения (нагрузка/ загрузка) по отрезкам сети.

В свою очередь, эти параметры могут использоваться как исходные данные для перераспределения транспортного движения или для выбора режима при новом расчёте спроса. Данные процедуры итеративно повторяются до тех пор, пока распределение спроса не достигнет равновесного состояния.

Основными исходными данными для моделирования являются:

1.
Реальная геометрия улично-дорожной сети, линии рельсового транспорта. 

2.
Объёмы интенсивности транспортных потоков.

3.
Объёмы интенсивности пассажиропотоков.

4.
Существующая организация дорожного движения, включающая разметку, знаки, светофорные объекты, парковку (в том числе несанкционированную), пешеходные переходы.

5.
Маршруты движения общественного транспорта (с частотой движения по каждому маршруту) с местами остановок для высадки посадки пассажиров.

1.1.1 Обследования интенсивности и структуры транспортных потоков

Интенсивность движения транспорта определяется количеством транспортных средств, проходящих через сечение участка УДС в единицу времени в одном или двух направлениях, в зависимости от конфигурации участка. 

За единицу выражения интенсивности принимаются натуральные и приведённые единицы. Натуральными единицами являются различные виды транспорта в соответствии с классификацией СНиП 2.05.02-85. За приведённую единицу измерения принимается легковой автомобиль, остальные транспортные средства приводятся к легковому автомобилю с помощью коэффициентов приведения по формуле:
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где:

Nпр – интенсивность движения транспорта в приведённых единицах; 

ki – коэффициент приведения i-го вида транспорта к легковому автомобилю, принимаемый в соответствии с рекомендациями СНиП 2.05.02-85; 

Ni нат – интенсивность движения i-го вида транспорта в натуральных единицах; 

Натурные обследования интенсивности и структуры транспортных потоков при отсутствии технических средств проводятся визуальным методом. При этом количество человек, задействованных на подсчёте при использовании визуального метода, должно быть не менее 2 человек на 1 регулируемый перекрёсток, 4 человека на 1 нерегулируемый перекрёсток, 2 человека на перегон (по одному на каждое направление движения).

Замеры имеют ограниченные временные интервалы для их проведения. Необходимо учитывать следующие ограничения:

1)
замер должен проводиться в будние дни, но не перед и не после выходных и праздничных дней, школьных каникул;

2)
замер в выходные дни проводится при условии формирования отдельного требования;

3)
дни проведения замеров на разных участках должны быть минимально разнесены по времени.

При этом, перед окончанием замеров, к фактически зафиксированной интенсивности, прошедшей через сечение, также должны быть прибавлены транспортные средства, находящиеся в хвосте перед сечением (в случае его наличия). При выполнении замеров на регулируемых перекрестках, также должны быть зафиксированы светофорные циклы регулирования.

1.1.2 Методика проведения натурных обследований определения выпуска транспортных средств

Обследования проводятся на одной конкретной точке в заданный промежуток времени.

В ходе обследования фиксируются проезжающие транспортные средства путём записи следующих показателей:

1. Время проследования;

2. Государственный регистрационный номер;

3. Номер маршрута;

4. Заполняемость салона.

Собранные данные фиксируются в представленной ниже таблице.

	Время
	Гос. номер
	Номер маршрута
	Заполняемость

	
	
	
	


Заполняемость салона оценивается визуально без точного подсчёта и разделена по классам от 1 до 3, где:

1. Низкая загруженность салона, заняты только посадочные места, отсутствуют стоячие пассажиры;

2. Средняя или высокая загруженность салона с наличием стоячих пассажиров;

3. Особо высокая загруженность салона, невозможность осуществления посадки в салон новых пассажиров.

Натурные обследования производятся на протяжении всего времени работы маршрутов для одного буднего и одного выходного дня с обязательным указанием даты их проведения. Место проведение замеров, а также иные дополнительные параметры устанавливаются отдельно.

1.2 Результаты анализа организационной деятельности органов государственной власти субъекта Российской Федерации и органов местного самоуправления по ОДД. Результаты анализа нормативного правового и информационного обеспечения деятельности в сфере ОДД, в том числе в сравнении с передовым отечественным и зарубежным опытом

В настоящее время организация дорожного движения в большинстве субъектах Российской Федерации не воспринимается как самостоятельный и значимый вид общественной деятельности, который должен быть направлен не только на обеспечение безопасности дорожного движения, но и в равной мере на решение других не менее значимых социально-экономических задач. Следствием этого является отсутствие системного распределения между различными уровнями власти, ведомствами и организациями задач и функций в области организации дорожного движения.

Общая характеристика систем нормативного правового и информационного обеспечения деятельности органов исполнительной власти Тульской области и органов местного самоуправления города Алексин в сфере ОДД.

Анализ нормативного правового и информационного обеспечения деятельности органов исполнительной власти Тульской области и органов местного самоуправления МО г. Алексин в сфере ОДД проведён на основании открытых источников данных и включает рассмотрение следующих документов:

Нормативные акты Тульской области:
· Постановление от 20 ноября 2013 года N 662 «Об утверждении государственной программы Тульской области "Модернизация и развитие автомобильных дорог общего пользования в Тульской области» (с изменениями на 8 февраля 2018 года);

· Приказ от 30 декабря 2015 г. №217 «Об установлении остановочных пунктов по межрегиональным маршрутам регулярных перевозок»;

· Постановление от 13 августа 2014 года N 404 «Об утверждении порядка осуществления регионального государственного надзора за обеспечением сохранности автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения Тульской области»;

· Постановление от 17 декабря 2013 года № 745 «Об утверждении государственной программы тульской области «Развитие транспортной системы Тульской области и повышение безопасности дорожного движения»;

· Закон Тульской области от 18 октября 2011 года № 1660-зто «О регулировании отдельных отношений в сфере организации деятельности по перевозке пассажиров и багажа легковым такси на территории Тульской области».

· «Постановление от 26 января 2018 года N 35 «Об утверждении государственной программы Тульской области «Повышение общественной безопасности населения в Тульской области».

Нормативные акты МО г. Алексин:

· Постановление от 17.04.2018 г. №727 «О внесении изменений в Постановление администрации муниципального образования город Алексин от 31 марта 2015 года №563 «Об утверждении муниципальной программы «Благоустройство, создание комфортных и безопасных условий для проживания и отдыха населения в муниципальном образовании город Алексин» на 2015-2020 годы.

Управление по вопросам жизнеобеспечения, ГО и ЧС администрации города Алексин отвечает за следующие вопросы в области транспорта:

· обеспечивает содержание автомобильных дорог общего пользования вне границ населенных пунктов в границах района;

· осуществляет планирование, организацию и контроль за состоянием муниципальных автодорог района, их ремонт и реконструкцию, проектирование и строительство новых автодорог;

· обеспечивает создание условий для предоставления транспортных услуг населению;

· осуществляет разработку и согласование, внутрирайонных, междугородных маршрутов движения пассажирских автобусов, их расписание и контроль за его исполнением, для чего отслеживает состояние автобусного парка пассажирских предприятий;

· создает условия для обеспечения безопасности дорожного движения на территории Алексинского района.

Выявленные проблемы организационной деятельности органов местного самоуправления города Алексин по ОДД:

1. В МО г. Алексин отсутствует нормативный/муниципальный правовой акт, устанавливающий порядок утверждения проектов и схем организации дорожного движения (документации по ОДД), что порождает неопределённость, возникающую в ходе согласования и утверждения документации по ОДД, затрудняет реализацию мероприятий по ОДД, препятствует распределению зон ответственности органов местного самоуправления и муниципальных организаций при реализации муниципальных функций по организации дорожного движения.

2. В МО г. Алексин отсутствуют муниципальные правовые акты, предусмотренные Федеральным законом от 29 декабря 2017 г. № 443-ФЗ «Об организации дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации», который вступит силу 30 декабря 2018 г.
Передовой опыт правового и информационного обеспечения деятельности в сфере ОДД рассматривается в Приложении 1.

1.3 Результаты анализа имеющихся документов территориального планирования и документации по планировке территории, документов стратегического планирования

Алексин - город на северо-западе Тульской области, на периферии Тульской агломерации, в 70 км от Тулы и в 100 км от Калуги; Алексинский городской округ - муниципальное образование, преобразованное из Алексинского района. Расположенный на магистральной железной дороге (Вязьма - Калуга - Тула - Узловая - Ряжск - Пенза - Сызрань), Алексин характеризуется сравнительно невысоким уровнем транспортной доступности: полноценных связей с улично-дорожной сетью близлежащей Калужской области нет, магистральные автодороги (Серпухов - Тула - Курск и Р-132 Калуга - Тула - Рязань) проходят в нескольких десятках километров от города. Это обстоятельство заметно снижает выгоды экономико-географического положения Алексина. Вместе с тем, улично-дорожная сеть в сторону Тулы и ближайших магистральных автодорог характеризуется относительно большой протяжённостью и разветвлённостью, что позволяет говорить о «замкнутости» Алексина и Алексинского промышленного узла на Тулу и Тульскую агломерацию, в меньшей степени - на Москву и столичный регион.

Для планировочной структуры Алексинского городского округа характерно наличие двух центров притяжения: городского ядра (собственно г. Алексин) на западе и Тулы на востоке муниципального образования; востоке периферия городского округа Алексин входит в состав ближней пригородной зоны Тулы. 

г. Алексин характеризуется большой территорией при относительно низкой плотности населения, разрозненным характером застройки: в площади города заметную долю занимают промышленные зоны, пустыри, лесные массивы.

В 2018 г. в г. Алексин (городское ядро муниципального образования) в микрорайоне Бор планируется строительство крупного объекта – торгового центра и физкультурно-оздоровительного комплекса.

1.4 Результаты анализа параметров дорожного движения, а также параметров движения маршрутных транспортных средств и параметров размещения мест для стоянки и остановки транспортных средств. Описание существующей организации движения транспортных средств и пешеходов на территории, в отношении которой осуществляется разработка КСОДД

Общая протяжённость улично-дорожной сети Алексинского городского округа достигает 490 км, из которых с покрытием - около 260 км, в том числе 83% асфальтированных.

Основа дорожного каркаса городского округа Алексин – федеральные автодороги Р-132 (Калуга – Тула – Рязань, с запада на восток, по южной периферии муниципального образования) и М-2 «Крым» (с юга на север, по восточной периферии муниципального образования), и три радиальные автодороги, ведущие со стороны Тулы и этих двух опорных магистралей городского округа к г. Алексин.

Улично-дорожная сеть Алексинского городского округа изолирована от улично-дорожной сети соседней Калужской области, хотя в некоторых местах длина недостающих межрегиональных отрезков дорог не превышает 10-15 км. Такая конфигурация УДС ведёт к значительному снижению уровня транспортной доступности Алексина.

Город имеет одну из самых протяжённых и разветвлённых в Тульской области автобусных сетей.

Наиболее интенсивным в пределах Алексинского городского округа автобусное сообщение является между г. Алексин и юго-восточной пригородной зоной Алексина, в меньшей степени - в сторону западного сегмента пригородной зоны, расположенного на окском левобережье выше города.

1.5 Результаты исследования пассажиро- и грузопотоков

Наиболее загружен внешний каркас улично-дорожной сети городского округа (федеральные автодороги М-2 «Крым» и Р-132 Калуга – Тула – Рязань); три радиальные автодороги (южная, юго-восточная, восточная), соединяющих центр городского округа Алексин с этим внешним каркасом, загружены примерно в равной степени.

Транспортный поток, идущий по любой из этих трёх автодорог, «замкнут» на основную городскую магистраль, соединяющую левобережную и правобережную части города через единственный окский мост; главная городская автодорога (ул. Тульская – ул. Городская Дорога – ул. Ленина – ул. Героев-Алексинцев – ул. Пионерская – ул. Карла Маркса – ул. Макаренко – ул. Шоссейная – ул. Металлистов) отличается наиболее интенсивным движением на всей территории Алексинского городского округа. 

Основные промышленные предприятия городского округа Алексин находятся на левом берегу Оки; единственная транспортная связь с левобережными промзонами – через единственный окский мост и основную городскую магистраль. Таким образом, эта магистраль (ул. Городская Дорога – ул. Тульская) характеризуется наибольшим грузовым траффиком на территории городского округа.

1.6 Данные об эксплуатационном состоянии технических средств ОДД (далее - ТСОДД)

Состояние технических средств организации дорожного движения можно оценивать, как удовлетворительное.

Техническими средствами оснащена лишь часть улиц города.

Многие знаки установлены не заблаговременно, а также не отвечают параметрам видимости. В то же время, в соответствии с нормативными требованиями, знаки должны быть расположены навстречу движению. Расставляя их, нужно учитывать характер движения, территориальные условия и видимость в светлое, а также тёмное время суток. Днём водители должны видеть изображение знака на расстоянии не менее 150 метров. Необходимо это для заблаговременного информирования водителя о дальнейшем движении.
Отсутствие дорожных знаков негативно влияет на общий показатель безопасности дорожного движения, сопутствует образованию транспортных заторов, в связи с непониманием водителями организации движения на данном участке дороги.

1.7 Описание основных элементов дорог, их пересечений и примыканий, включая геометрические параметры элементов дороги, транспортно-эксплуатационные характеристики

Основные автодороги городского округа Алексин – это федеральные (Р-132 и М-2) и идущие к ним от правобережной части Алексина (старого города) три радиальные автодороги (восточная, юго-восточная, южная). Однако большая часть населения города и почти все промышленные предприятия расположены в левобережной части Алексина, соединённой с историческим центром единственным автодорожным мостом через р. Ока и единственно автодорогой. Именно она характеризуется наиболее сложным и интенсивным дорожным движением.

Улица Ленина 

Рассматриваемый участок улично-дорожной сети – улица Ленина- расположена в районе Соцгород города Алексин, являясь главной магистралью района. Протяженность улицы составляет 1,8 км.

На данной улице организовано двустороннее движение транспортных средств с двумя полосами для движения в обоих направлениях с увеличением общего числа полос до 3 на подъезде к перекрестку на пересечении с улицей Мира. Ширина проезжей части составляет от 7,5 до 12 м. Дорожное покрытие в удовлетворительном состоянии; бортовой камень в удовлетворительном состоянии, после съезда-пересечения с улицей Героев Алексинцев бортовой камень отсутствует. Дорожная горизонтальная и вертикальная разметка присутствуют, в удовлетворительном состоянии (дорожная разметка отсутствует после съезда-пересечения с улицей Героев Алексинцев); дорожные знаки присутствуют, в удовлетворительном состоянии. Разрешенная скорость движения транспортных средств составляет 60 км/ч, на локальных участках УДС действует ограничение максимальной скорости 40 км/ч и рекомендуемой скоростью 20 км/ч; установлены искусственные дорожные неровности; на локальном участке действует запрещение обгона; движение грузового транспорта по улице запрещено. Часть мачт городского освещения расположена прямо на проезжей части. 

На локальных участках улично-дорожной сети с помощью соответствующих дорожных знаков вводится запрет остановки. Стоянка транспорта на рассматриваемой улице осуществляется параллельно краю проезжей части в соответствии с ПДД РФ, на локальных уширениях проезжей части (парковочные карманы), на околотротуарном пространстве с занятием части тротуара. 
Часть павильонов ожидания наземного городского пассажирского транспорта отсутствует. Заездные карманы остановок общественного транспорта имеют геометрические параметры, не соответствующие нормативным требованиям; частично отсутствуют посадочные площадки. Отсутствует дорожная горизонтальная разметка мест остановок общественного транспорта. 

Движение пешеходов осуществляется по существующим тротуарам различной ширины, тротуары на большем протяжении УДС присутствуют. Часть тротуаров используется для подъезда к объектам притяжения и стихийной парковки транспорта. Частично отсутствуют подходы к пешеходным переходам в твердом покрытии.

В ходе натурного обследования данного участка УДС было выявлено следующее:

Дорожное покрытие: в удовлетворительном состоянии;

Бортовой камень: в удовлетворительном состоянии;

Ширина проезжей части: 7,5-12 м;

Дорожная разметка: в удовлетворительном состоянии, частично отсутствует;

Дорожные знаки: присутствуют не в полном объёме;


Количество пешеходных переходов: 9 (из них 2 регулируемых), соответствующими ТСОДД в полном объёме не оснащены;

Количество светофорных объектов на участке: 1;

Количество остановочных пунктов ОТ: 4; заездные карманы остановок общественного транспорта имеют геометрические параметры, не соответствующие нормативным требованиям; остановки общественного транспорта частично оснащены крытыми павильонами ожидания, дорожная разметка мест остановок маршрутного транспортного средства отсутствует.

Улица Мира - вторая по значению улица Соцгорода, обеспечивающая связь района и ул. Ленина с крупной промзоной Химического комбината.
Рассматриваемый участок улично-дорожной сети расположен в районе Соцгород между улицами пл. Победы и Маяковского. Протяжённость участка составляет 1,1 км.

Ширина проезжей части составляет около 7 м. На данном участке улично-дорожной сети организовано двухстороннее движение транспортных средств, осуществляется по одной полосе движения в каждом направлении. Разрешенная максимально допустимая скорость движения автотранспорта составляет 60 км/ч. Движение пешеходов осуществляется по существующим тротуарам, различной ширины. Тротуары на всем протяжении улицы проходят не равномерно, на ряде участков частично отсутствуют. Понижение борта также частично отсутствует.

По данному участку ходит общественный транспорт:

Автобусы № 2, 6, 7, 11.

В ходе натурного обследования данного участка УДС было выявлено следующее:

Дорожное покрытие: в хорошем состоянии;

Бортовой камень: в удовлетворительном состоянии;

Ширина проезжей части: 7 м;

Дорожная разметка: в хорошем состоянии;

Дорожные знаки: присутствуют не в полном объеме;


Количество пешеходных переходов: 5 нерегулируемых, соответствующими ТСОДД в полном объеме не оснащены;

Количество светофорных объектов на участке: 0;

Количество остановочных пунктов ОТ: 0;

Улица Героев Алексинцев - второстепенная улица Соцгорода, параллельная ул. Ленина.

Рассматриваемый участок улично-дорожной сети расположен в районе Соцгород. Протяжённость улицы составляет 1,2 км.

На данном участке улично-дорожной сети организовано двухстороннее движение транспортных средств. Ширина проезжей части составляет около 6 м. Движение автотранспорта по улице двустороннее, осуществляется по 1 полосе движения в каждом направлении, горизонтальная дорожная разметка нанесена не в полном объеме, на некоторых участках УДС полностью отсутствует. Разрешенная максимально допустимая скорость движения автотранспорта составляет 60 км/ч. По ул. Героев Алексинцев предусмотрено движение наземного городского пассажирского транспорта (НГПТ). Остановка для НГПТ обустроена заездным карманом. Движение пешеходов осуществляется по существующим тротуарам, различной ширины. Тротуары на всем протяжении улицы проходят не равномерно. Остановка транспортных средств на данном участке осуществляется в парковочных карманах.

По улице проходят маршруты общественного транспорта: 

- автобусы №3, №4.

В ходе натурного обследования данного участка УДС было выявлено следующее:

Дорожное покрытие: в хорошем состоянии;

Бортовой камень: в хорошем состоянии;

Ширина проезжей части: 6 м;

Дорожная разметка: в удовлетворительном состоянии;

Дорожные знаки: присутствуют не в полном объеме;


Количество пешеходных переходов: 5, 2 регулируемых, соответствующими ТСОДД в полном объеме не оснащены;

Количество светофорных объектов на участке: 1

Улица Карла Маркса - ближний западный отрезок основной городской магистрали, связывающий Соцгород и отдалённые западные районы Алексина (Петровка, Павлово) с западным сегментом ближней пригородной зоны.
Рассматриваемый участок улично-дорожной сети – улица Карла Маркса расположена в городе Алексин Тульской области. Протяжённость улицы составляет 1 км.

На данном участке улично-дорожной сети организовано двухстороннее движение транспортных средств. Ширина проезжей части составляет около 8 м. Движение автотранспорта по улице двустороннее, осуществляется по одной полосе движения в каждом направлении, присутствует лишь осевая горизонтальная разметка, два пешеходных перехода. Разрешенная максимально допустимая скорость движения автотранспорта составляет 60 км/ч, 40 км/ч (420м). Движение пешеходов осуществляется по существующим тротуарам, различной ширины. Тротуары на всем протяжении улицы проходят не равномерно, на ряде участков частично отсутствуют. 

По улице проходят маршруты общественного транспорта: 

- автобусы №3 и 4.

В ходе натурного обследования данного участка УДС было выявлено следующее:

Дорожное покрытие: в удовлетворительном состоянии;

Бортовой камень: в удовлетворительном состоянии;

Ширина проезжей части: около 8 м;

Дорожная разметка: в удовлетворительном состоянии;

Дорожные знаки: присутствуют не в полном объеме.


Количество пешеходных переходов: 2, нерегулируемые, знаки 5.19.1 и 5.19.2 не повышенной информативности;

Количество светофорных объектов на участке: 0;

Количество остановочных пунктов ОТ: 2, не все посадочные площадки оснащены крытыми павильонами ожидания, на всех остановочных пунктах отсутствует разметка 1.17.

Тульская улица

Рассматриваемый участок улично-дорожной сети – Тульская улица (от ул. Болотова до ул. Соборная) расположена в районе Заречье города Алексин. Протяжённость улицы составляет 2,6 км. 

На данном участке улично-дорожной сети организовано двухстороннее движение транспортных средств. Ширина проезжей части составляет около 8-10 м. Движение автотранспорта по улице двустороннее, осуществляется по одной полосе движения в каждом направлении, горизонтальная дорожная разметка присутствует частично на протяжении участка. Разрешенная максимально допустимая скорость движения автотранспорта составляет 60 км/ч. Движение пешеходов осуществляется по тротуарам различной ширины, а местами тротуары отсутствуют. Отсутствует краевая разметка. Пешеходные переходы через проезжую часть находятся на большом удалении друг от друга. Пересечение ул. Тульская – ул. Энгельса является регулируемым, но переход пешеходов через проезжую часть не регулируется. На участке от ул. Энгельса до ул. Соборная введено ограничение максимальной скорости движения 40 км/ч. Бортовой камень и пониженный борт практически отсутствуют. По Тульской улице предусмотрено движение наземного городского пассажирского транспорта (НГПТ). Остановки общественного транспорта (ОТ) расположены в заездных карманах с наличием павильонов ожидания (ПО). По улице отсутствует запрет на остановку транспортных средств, а также имеются заездные карманы под парковку, но соответствующими дорожными знаками не оснащены.

По улице проходят маршруты общественного транспорта: 

- автобусы: 1, 3, 5, 11, 12;

В ходе натурного обследования данного участка УДС было выявлено следующее:

Дорожное покрытие: в удовлетворительном состоянии;

Бортовой камень: отсутствует практически на протяжении всего участка;

Ширина проезжей части: 8-10 м;

Дорожная разметка: в удовлетворительном состоянии;

Дорожные знаки: присутствуют не в полном объеме;


Количество пешеходных переходов: 8, из них 0 регулируемых. Соответствующими ТСОДД в полном объеме не оснащены;

Количество светофорных объектов на участке: 1;

Количество остановок ОТ: 10.

Улица Городская Дорога

Рассматриваемый участок улично-дорожной сети – улица Городская Дорога расположена в районе Соцгород города Алексин. Протяжённость улицы составляет 1,5 км.

На данном участке улично-дорожной сети организовано двухстороннее движение транспортных средств. Ширина проезжей части составляет около 12 м на двухстороннем участке и около 6 м на одностороннем. Движение автотранспорта по улице двустороннее, осуществляется по двум полосам движения в каждом направлении в районе моста, и по одной полосе в каждую сторону до ул. Матросова, горизонтальная дорожная разметка присутствует. Разрешенная максимально допустимая скорость движения автотранспорта составляет 60 км/ч. Движение пешеходов осуществляется по существующим тротуарам. Понижение борта также отсутствует.

По улице введен запрет остановки транспортных средств.

По улице проходят маршруты общественного транспорта: 

- автобусы №: 2, 3, 4, 5, 7, 11 .

В ходе натурного обследования данного участка УДС было выявлено следующее:

Дорожное покрытие: в удовлетворительном состоянии;

Бортовой камень: в удовлетворительном состоянии;

Ширина проезжей части: 12 м, 6 м;

Дорожная разметка: в удовлетворительном состоянии;

Дорожные знаки: присутствуют не в полном объеме;


Количество пешеходных переходов: 1, соответствующими ТСОДД в полном объеме не оснащены;

Количество остановочных пунктов ОТ: 2, посадочные площадки оборудованы карманами, оснащены крытыми павильонами ожидания, знаками.

Пионерская улица

Рассматриваемый участок улично-дорожной сети - улица Пионерская- расположена в районе Соцгород города Алексин. Протяженность улицы составляет 1,3 км.

На данной улице организовано двустороннее движение транспортных средств с двумя полосами для движения в обоих направлениях. Ширина проезжей части составляет от 6,5 до 7,5 м. Дорожное покрытие на большем протяжении улицы в удовлетворительном состоянии, на части улицы присутствует перепад высоты между поверхностью дорожного покрытия и отсутствует должное сопряжение с бортовым камнем; бортовой камень на большем протяжении улицы отсутствует или в неудовлетворительном состоянии. Часть мачт городского освещения и дорожных знаков расположена прямо на проезжей части. На локальном участке Пионерской улицы с одной стороны дороги установлено транспортное ограждение. Дорожная горизонтальная и вертикальная разметка присутствуют, в удовлетворительном состоянии; дорожные знаки присутствуют, в удовлетворительном состоянии. Разрешенная скорость движения транспортных средств составляет 60 км/ч, на локальных участках УДС действует ограничение максимальной скорости 40 км/ч; на локальном участке улицы с опасным поворотом действует запрещение обгона соответствующим дорожным знаком. На участке улицы от ул. Пионерской, д.59 до ул. Карла Маркса, д.1 по видеосъемке заметно ухудшение видимости обстановки дороги из-за образования тумана (участок проходит близ водоема, в низине): возможно, целесообразно прояснить ситуацию с установкой соответствующих предупреждающих водителя о приближении к аварийно-опасному участку дороги знаков.

Стоянка транспорта на рассматриваемой улице осуществляется параллельно краю проезжей части в соответствии с ПДД РФ, локальные уширения проезжей части для организации парковочных карманов отсутствуют. 

Заездные карманы остановок общественного транспорта частично отсутствуют; частично отсутствуют посадочные площадки и пути подхода (пешеходами используется тропиночная сеть). Павильоны ожидания наземного городского пассажирского транспорта в неудовлетворительном состоянии, не дооборудованы соответствующими дорожными знаками, отсутствует дорожная горизонтальная разметка мест остановок общественного транспорта. 

Движение пешеходов осуществляется по существующим тротуарам различной ширины, тротуары на большем протяжении УДС отсутствуют. Частично отсутствуют подходы к пешеходным переходам в твердом покрытии, понижение бортового камня.

В ходе натурного обследования данного участка УДС было выявлено следующее:

Дорожное покрытие: на большем протяжении в удовлетворительном состоянии;

Бортовой камень: отсутствует на большем протяжении или в неудовлетворительном состоянии;

Ширина проезжей части: 6,5-7,5 м;

Дорожная разметка: присутствует, в удовлетворительном состоянии, частично отсутствует;

Дорожные знаки: присутствуют не в полном объеме;


Количество пешеходных переходов: 3 (регулируемые наземные пешеходные переходы отсутствуют), оборудованы ТСОДД в полном объеме;

Количество светофорных объектов на участке: 0;

Количество остановочных пунктов ОТ: 3; заездные карманы остановок общественного транспорта частично отсутствуют; частично отсутствуют посадочные площадки. Павильоны ожидания наземного городского пассажирского транспорта в неудовлетворительном состоянии, не дооборудованы соответствующими дорожными знаками, отсутствует дорожная горизонтальная разметка мест остановок общественного транспорта.

Улица Макаренко

Рассматриваемый участок улично-дорожной сети – улица Макаренко расположена в городе Алексин Тульской области. Протяженность улицы составляет 2,17 км.

На данном участке улично-дорожной сети организовано двухстороннее движение транспортных средств. Ширина проезжей части составляет около от 3м до 8м. Движение автотранспорта по улице двустороннее, осуществляется по одной полосе движения в каждом направлении, присутствует лишь осевая горизонтальная разметка до поворота на грунтовую дорогу три пешеходных перехода. Разрешенная максимально допустимая скорость движения автотранспорта составляет 40 км/ч, 60 км/ч. Движение пешеходов осуществляется по существующим тротуарам, различной ширины. Тротуары на всем протяжении улицы проходят не равномерно, на ряде участков частично отсутствуют. Понижение борта также частично отсутствует.

По улице проходят маршруты общественного транспорта: 

- автобусы №3 и 4 (до поворота на грунтовую дорогу).

В ходе натурного обследования данного участка УДС было выявлено следующее:

Дорожное покрытие: в удовлетворительном состоянии, частично отсутствует;

Бортовой камень: в удовлетворительном состоянии, частично отсутствует;

Ширина проезжей части: около от 3м до 8м;

Дорожная разметка: в удовлетворительном состоянии, частично отсутствует;

Дорожные знаки: присутствуют не в полном объеме.


Количество пешеходных переходов: 3, нерегулируемые, не все знаки 5.19.1 и 5.19.2 с повышенной информативностью;

Количество светофорных объектов на участке: 0;

Количество остановочных пунктов ОТ: 6, не все оснащены крытыми павильонами ожидания, дорожными знаками, на всех остановочных пунктах отсутствует разметка 1.17.
Шоссейная улица

Рассматриваемый участок улично-дорожной сети – Шоссейная улица - расположен в районе Соцгород города Алексин между улицами Чехова и Макаренко. Протяжённость участка составляет 1,6 км.

Ширина проезжей части составляет около 7 м. На данном участке улично-дорожной сети организовано двухстороннее движение транспортных средств, по одной полосе движения в каждом направлении. Разрешённая максимально допустимая скорость движения автотранспорта составляет 60 км/ч. Улица оборудована тротуарами только в районе остановочных пунктов

По данному участку ходит общественный транспорт:

автобусы № 3, 4

В ходе натурного обследования данного участка УДС было выявлено следующее:

Дорожное покрытие: в хорошем состоянии;

Ширина проезжей части: 7 м;

Дорожная разметка: в хорошем состоянии;

Дорожные знаки: присутствуют не в полном объеме;


Количество пешеходных переходов: 3 нерегулируемых;

Количество светофорных объектов на участке: 2;

Количество остановочных пунктов ОТ: 2.

Улица Металлистов

Рассматриваемый участок улично-дорожной сети – Металлистов улица - расположен в районе Соцгород города Алексин Тульской области между улицами Школьная и Чехова. Протяженность участка составляет 1,4 км.

Ширина проезжей части составляет около 7 м. На данном участке улично-дорожной сети организовано двухстороннее движение транспортных средств, осуществляется по одной полосе движения в каждом направлении. Разрешенная максимально допустимая скорость движения автотранспорта составляет 40 км/ч. Движение пешеходов осуществляется по тротуарам.

По данному участку ходит общественный транспорт:
Автобусы № 3, 4

В ходе натурного обследования данного участка УДС было выявлено следующее:

Дорожное покрытие: в хорошем состоянии;

Ширина проезжей части: 7 м;

Дорожная разметка: в хорошем состоянии;

Дорожные знаки: присутствуют не в полном объёме;


Количество пешеходных переходов: 2 нерегулируемых;

Количество светофорных объектов на участке: 0;

Количество остановочных пунктов ОТ: 2.

1.8 Результаты анализа условий дорожного движения, включая данные о загрузке пересечений и примыканий дорог со светофорным регулированием; результаты оценки эффективности используемых методов ОДД

Уровень аварийности на автомобильных дорогах Алексинского городского округа в 2014-2016 гг. оставался примерно на одном уровне – около 100 дорожно-транспортных происшествий, 10 погибших, 150-170 пострадавших
Данная ситуация с аварийностью на дорогах города можно объяснить несколькими факторами, такими как:

1. Увеличение роста количества транспортных средств;

2. Неэффективная организация дорожного движения;

3. Плохое качество дорожного полотна.

Неудовлетворительное качество дорожного покрытия в отдельных зонах и припаркованные с нарушениями автомобили вдоль узкой проезжей части осложняют движение автомобилистов, заставляя их выезжать на встречные полосы движения. Недостаточное освещение улиц, устаревшие объекты светофорного регулирования, нарушение скоростного режима и других правил дорожного движения являются причинами возникновения пробок и аварийных ситуаций. Большое количество ДТП происходит с участием пешеходов, в связи с недостаточным развитием пешей инфраструктуры.
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Рис. 1.Уровни загрузки УДС МО г. Алексин. Существующее положение

В целях повышения уровня безопасности движения как для пешеходов, так и для автомобилей, необходима реализация комплекса мер по оптимизации дорожного движения, в первую очередь – разработка КСОДД, в составе которой будут подготовлены предложения по успокоению трафика, структурированию парковочного пространства, увеличению пропускной способности перекрёстков за счёт корректировки режима работы светофоров, установки светофоров или дополнительного освещения на нерегулируемых пешеходных переходах. В целях снижения числа ДТП, связанных с нарушением ПДД, необходимо произвести установку комплексов фотовидеофиксации нарушений, в первую очередь на улицах, где регулярно происходят случаи нарушения водителями скоростного режима.

В пределах г. Алексин имеется 4 светофорных объекта:

1. Ул. Ленина – просп. Мира.

2. Ул. Героев Алексинцев – просп. Мира.

3. Ул. Энгельса – Тульская ул.

4. Ш. Генерала Короткова – Дубравная ул.

Также имеется 1 пешеходный светофор напротив д. 9по ш. Генерала Короткова.

1.9 Результаты исследования причин и условий возникновения ДТП

Уровень аварийности на автомобильных дорогах Алексинского городского округа в 2014-2016 гг. оставался примерно на одном уровне – около 100 дорожно-транспортных происшествий, 10 погибших, 150-170 пострадавших.

Табл. 1. Статистика ДТП в МО г. Алексин за 2015-2018 гг.
	
	2015
	2016
	2017
	2018

январь - октябрь

	Количество ДТП
	132
	103
	110
	95

	Погибло
	12
	13
	9
	8

	Ранено
	188
	156
	130
	130

	Количество ТС
	209
	161
	168
	144

	Количество участников
	313
	257
	239
	201


Основные причины аварий – нарушения ПДД, столкновения, наезд на пешеходов.

2. Принципиальные предложения и решения по основным мероприятиям ОДД

1 вариант развития ОДД МО г. Алексин
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Рис. 2. 1 вариант развития ОДД МО г. Алексин

1. Накопительные карманы транспорта для осуществления левого поворота (при движении с ул. Городская дорога в сторону улицы Ленина) и правого поворота (при движении с улицы Матросова в сторону улицы Ленина)

2. Светофорный объект - Тульская ул. и шоссе Генерала Короткова

3. ул. Макаренко - запрет остановки и стоянки

4. Улица Ленина - запрет остановки и стоянки

5. Пионерская ул. - запрет остановки и стоянки

2 вариант развития ОДД МО г. Алексин
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Рис. 3. 2 вариант развития ОДД МО г. Алексин

1. Улица Ленина - запрет остановки и стоянки

2. Накопительные карманы транспорта для осуществления левого поворота (при движении с ул. Городская дорога в сторону улицы Ленина) и правого поворота (при движении с улицы Матросова в сторону улицы Ленина)

3. Устройство светофорного объекта на перекрестке улиц Ленина, улицы Городская дорога и улицы Матросова

4. Улица Карла Маркса - запрет остановки и стоянки

5. Улица Тульская - запрет остановки и стоянки

6. Светофорный объект - Тульская ул. и ул. Ломоносова

7. Светофорный объект - Тульская ул. и шоссе Генерала Короткова

8. Пионерская ул. - запрет остановки и стоянки

9. Ул. Макаренко - запрет остановки и стоянки

В целях оценки предлагаемых вариантов развития транспортной инфраструктуры были разработаны прогнозные транспортные модели, которые позволяют оценить изменения в работе транспортной системы в результате реализации сценариев.
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Рис. 4. Прогнозная транспортная модель на расчетный срок с учетом мероприятий варианта 1
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Рис. 5. Прогнозная транспортная модель на расчетный срок с учетом мероприятий варианта 2

По результатам моделирования можно сделать вывод, что вариант №1 является менее приоритетным для реализации по сравнению с вариантом №2. Среднесуточная загрузка уменьшилась на 1-3% по основным улицам.

По результатам оценки двух вариантов развития транспортной инфраструктуры наибольший социально-экономический эффект получен для варианта 2 (суммарный синергетический эффект составляет 0,096 млрд. руб. за 20 лет, индекс доходности составляет 12,11). В случае варианта 1 эффект составляет 0,032 млрд. руб. за 20 лет, индекс доходности составляет 11.

Вывод. В соответствии с проведенной оценкой с учетом социально-экономической эффективности и целевых показателей 2 вариант развития транспортной инфраструктуры является более предпочтительным. Также социально-экономическая оценка подтверждает общую эффективность предлагаемых мероприятий
2.1 Предложения по организации дорожного движения на ключевых объектах УДС

Основными улицами г. Алексин являются: Тульская ул., ул. Городская Дорога, ул. Ленина, ул. Матросова, ул. Героев Алексинцев, ул. Мира, Пионерская ул., ул. Карла Маркса и ул. Макаренко.

В ходе натурного обследования участков УДС г. Алексин было выявлено следующее:

1.
Дорожное покрытие не на всех участках УДС соответствует нормативам.

2.
Бортовой камень либо отсутствует, либо – в удовлетворительном состоянии, не везде установлен пониженный борт.

3.
Дорожная разметка на некоторых участках улиц прерывается, либо требует обновления.

4.
Дорожные знаки: присутствуют не в полном объёме.

5.
Имеются случаи стихийной парковки.

6.
Проезжая часть не оборудована парковочными карманами.

7.
Пешеходные переходы не оснащены в полном объёме соответствующими ТСОДД. 

8.
Отсутствие тротуаров на части УДС города.

9.
Павильоны ожидания наземного городского пассажирского транспорта на некоторых участках УДС отсутствуют, павильоны находятся в неудовлетворительном состоянии; места остановок общественного транспорта частично не оборудованы должным образом соответствующими дорожными знаками; заездные карманы остановок общественного транспорта частично отсутствуют, существующие заездные карманы имеют геометрические параметры, которые не соответствуют требованиям нормативов; посадочные площадки частично отсутствуют; частично отсутствует дорожная горизонтальная разметка мест остановок общественного транспорта.

Улица Ленина 

Предусмотреть оборудование локальных уширений проезжей части, предназначенных для стоянки автомобилей соответствующими дорожными знаками с конфигурацией размещения транспортных средств на парковке и нанесение горизонтальной дорожной разметки для обозначения парковочных мест.

При подходах к перекресткам при специализации полос, отличной от установленного ПДД РФ порядка движения по полосам, предусмотреть установку по ГОСТ Р 52289-2004. «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств» (далее норматив) дорожных знаков 5.15.1 «Направления движения по полосам», включая предварительные (2 полосы для движения в данном направлении) и нанесение дорожной горизонтальной разметки 1.18.

Предусмотреть нанесение отсутствующей горизонтальной и вертикальной разметки, дублирование дорожной горизонтальной разметкой существующих дорожных знаков 1.23 «Дети», 3.24 «Ограничение максимальной скорости», установку отсутствующих дорожных знаков 6.16 «Стоп-линия»; рассмотреть целесообразность уменьшения зоны действия знаков ограничения максимальной скорости и ограничение скорости, с которой разрешено переезжать существующие искусственные дорожные неровности.

Установить недостающие дорожные знаки 5.19.1, 5.19.2 «Пешеходный переход», разместить существующие дорожные знаки пешеходного перехода в соответствии с требованиями норматива; при технической возможности предусмотреть дублирование дорожного знака 5.19.1 «Пешеходный переход» над проезжей частью при числе полос для движения в данном направлении две и более.

Предусмотреть обустройство парковочных мест для инвалидов в количестве не менее 10% от общего количества машиномест на рассматриваемой улице; местоположение машиномест для инвалидов связать с возможными объектами притяжения и учреждениями, при их отсутствии – располагать парковочные места по возможности ближе к пешеходным переходам.

Проектом предусматривается запрещение остановки транспортных средств вдоль проезжей части вне уширений проезжей части («парковочных карманов») путем установки соответствующих дорожных знаков 3.27 «Остановка запрещена» и нанесением горизонтальной дорожной разметки 1.4.

Обустроить парковочные карманы для транспорта соответствующими ТСОДД от дома 17/8 до дома 14/7 и от дома 7 до дома 15 по улице Ленина с требуемой конфигурацией размещения транспорта; обустроить островками в разметке и дорожными знаками «Объезд препятствия» и «Препятствие» места размещения опор мачт городского освещения.

Исключить наложение зоны запрета остановки с парковочным карманом в районе дома 8 по улице Ленина.

Исключить установку запрещающего знака 3.27 «Стоянка запрещена» на остановке общественного транспорта в районе дома 20/1 и 11/8 по улице Ленина; стоянка транспортных средств на остановках общественного транспорта и вблизи нее регламентируется ПДД РФ.

На участке улицы Ленина от пересечения с ул. Пионерской при движении к ул. Набережной предусмотреть нанесение осевой дорожной горизонтальной разметки, а также дорожной горизонтальной разметки 1.2, обозначающей край проезжей части.

На участке УДС улицы Ленина исключить движение пешеходов в районе дома 1 и дома 14 по улице Ленина по проезжей части путем выделения зоны тротуара на требуемую ширину с помощью установки малых архитектурных форм.

Перед пересечением ул. Ленина с ул. Мира/пл.Победы рассмотреть возможность переразметки полос движения с выделением 2-ой полосы для поворота налево (создание большей полосы накопления для поворота налево)

В рамках проведения локальных мероприятий проектом предусматривается следующее:

· предусмотреть понижение бортового камня в местах размещения пешеходных переходов при его отсутствии, асфальтирование подходов к пешеходным переходам и площадок накопления при их отсутствии; на регулируемых пешеходных переходах предусмотреть установку пешеходного ограждения по ГОСТ Р 52289-2004. «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств» (далее норматив) за исключением мест размещения парковочных мест транспорта;

· предусмотреть восстановление отсутствующего бортового камня;

· при технической возможности предусмотреть приведение геометрических параметров заездных карманов общественного транспорта к нормативным требованиям;

· в рамках локальных мероприятий вблизи детских учреждений установить искусственные дорожные неровности (ИДН) по «ГОСТ Р 52605-2006. Технические средства организации дорожного движения. Искусственные неровности. Общие технические требования. Правила применения» и соответствующим обустройством ТСОДД; демонтировать существующие ИДН, не соответствующие по размещению требованиям данного норматива; параметры ИДН следует принимать исходя из максимально допустимой скорости движения, указываемой на знаке

· в рамках локальных мероприятий установить бортовой камень (увязав с обустройством кармана общественного транспорта) в районе дома 20/1 по улице Ленина, соответственно организовав движения в две полосы в направлении движения ул. Северная- пл. Победы; в целях повышения безопасности дорожного движения исключить въезд-выезд транспорта непосредственно перед светофором в районе дома 20/1 по улице Ленина (при движении в направлении площади Победы);

· на участке улицы Ленина от пересечения с ул. Пионерской при движении к ул. Набережной предусмотреть установку бортового камня вместо проектируемой дорожной горизонтальной разметки 1.2 и устройство тротуаров и устройством наземного нерегулируемого пешеходного перехода на улице Ленина в районе домов 28,33;

· обустроить парковочные карманы для транспорта соответствующими ТСОДД от дома 17/8 до дома 14/7 и от дома 7 до дома 15 по улице Ленина с требуемой конфигурацией размещения транспорта путем демонтажа старого/установки нового бортового камня, асфальтирования с целью увеличения количества машиномест/изменения конфигурации парковки; обустроить островками в бордюрном камне места размещения опор мачт городского освещения и демонтировать ранее установленные знаки и дорожными знаками «Объезд препятствия» и «Препятствие»;

· в рамках локальных мероприятий изменить конфигурацию парковки возле дома 1Б по улицу Ленина, исключив парковку на околотротуарном пространстве (заезд на парковочные места осуществляется непосредственно с проезжей части улицы Ленина); предусмотреть устройство тротуара, отделенного от проектируемой парковки бортовым камнем;

· в рамках локальных мероприятий исключить движение транспорта в районе дома 1 и дома 14 по улице Ленина по проезжей части путем устройства тротуара, отделенного от проезжей части; демонтаж ранее установленных малых архитектурных форм;

· рассмотреть возможность дообустройства железнодорожного переезда (пешеходных переходов через него) пешеходными светофорами, синхронизированными с сигналами транспортного светофора и работой семафоров;

· при технической возможности предусмотреть устройство накопительных карманов транспорта для осуществления левого поворота (при движении с ул. Городская дорога в сторону улицы Ленина) и правого поворота (при движении с улицы Матросова в сторону улицы Ленина) для упорядочивания движения транспортных средств и однозначного определения количества полос движения изменить конфигурацию бортового камня в зоне перекрестка с учетом разрешенных направлений движения, нанести требуемую дорожную разметку и установить соответствующие дорожные знаки на перекрестке;

· предусмотреть устройство светофорного объекта на «Т-образном» перекрестке пересечений улиц Ленина, улицы Городская дорога и улицы Матросова, при этом:

· исходя из данных интенсивности транспортных потоков и предполагаемым режимом работы светофора рассмотреть целесообразность устройства накопительных карманов транспорта для осуществления левого поворота (при движении с ул. Городская дорога в сторону улицы Ленина) и правого поворота (при движении с улицы Матросова в сторону улицы Ленина); для упорядочивания движения транспортных средств и однозначного определения количества полос движения изменить конфигурацию бортового камня в зоне перекрестка с учетом разрешенных направлений движения, нанести требуемую дорожную разметку и установить соответствующие дорожные знаки на перекрестке ;

· предусмотреть устройство наземных регулируемых пешеходных переходов на всех направления «Т-образного» перекрестка пересечения улиц Матросова, улицы Городская дорога и улицы Матросова с обустройством недостающих тротуаров, подходов к ним, понижением бортового камня и обустройством необходимыми ТСОДД.

· предусмотреть перенос въезда-выезда на объект сервиса (улица Матросова, д.2) в зоне рассматриваемого перекрестка или установку светофора для выезда транспорта с данного объекта в случае отсутствия технической возможности перенести въезд-выезд;

· на регулируемых пешеходных переходах предусмотреть установку пешеходного ограждения в соответствии с требованиями ГОСТ-Р 52289-2004

Улица Мира

Для снижения аварийности, уменьшения заторовых ситуаций и повышения эффективности использования улично-дорожной сети в рамках ОДД по Московскому шоссе предлагается ряд мероприятии по совершенствованию организации дорожного движения на первую очередь и в рамках локальных мероприятий.

Обеспечить подходы к пешеходным переходам исключив движение пешеходов по проезжей части, в створе пешеходного перехода выполнить понижение бортового камня.

Предусмотреть перенос пешеходных переходов с участков переходно-скоростных полос, местных проездов итд.

Заменить существующие знаки 5.19.1(2) на знаки 5.19.1(2) повышенной информативности.

На первом этапе нанести разметку 1.2 в местах, где отсутствует бортовой камень. В рамках локальных мероприятий поднятие установка бортового камня.

Заменить существующие знаки 1.23 (дети) на знаки 1.23 (дети) повышенной информативности.

Продублировать разметкой на каждой полосе движения дорожные знаки 1.23 «Дети». 

Переразметить существующие пешеходные переходы согласно ГОСТ Р 51256-2018, а именно нанесение полос повышенной информативности желтого цвета.

Нанести разметку 1.12 (стоп линия) и 1.18 (направление движения по полосам).

Посадочные площадки ОТ выполнить в соответствии с ГОСТ «Автобусные остановки оборудовать заездными карманами, дорожными знаками 5.16, горизонтальной дорожной разметкой 1.17 и аншлагами.

В зоне регулируемых пешеходных переходов необходимо разместить пешеходное ограждение на расстояние не менее 50 м в каждую сторону. 

В местах, где нецелесообразно обустройство паркинга установить группу знаков 3.27. 

Продублировать разметкой на каждой полосе движения дорожные знаки 3.24. 

На первом этапе разметить парковочные места напротив «Дворца культуры» и установить знаки 6.4 с соответствующим способом постановки. Так же предусмотреть места для маломобильных групп населения не менее 10 % от общего количества парковочных мест. В рамках локальных мероприятий уменьшить карман до нормативного размера.

Улица Героев Алексинцев

Для снижения аварийности, уменьшения заторовых ситуаций и повышения эффективности использования улично-дорожной сети в рамках ОДД по улице Героев Алексинцев предлагается ряд мероприятии по совершенствованию организации дорожного движения на первую очередь и в рамках локальных мероприятий.

Направление от ул. Северная до ул. Пионерская.

На пересечении с ул. Северная, в самом начале участка ул. Героев Алексинцев необходимо поставить знаки приоритета 2.1 и 2.4 на первую очередь. Также установить знак 3.27 и табличку 8.24 совместно со знаком 3.24 (40 км/ч), тем самым предусмотрев ступенчатое ограничение скорости перед искусственной дорожной неровностью и пешеходным переходом. В рамках локальных мероприятий предусмотреть устройство нерегулируемого пешеходного перехода шириной 4 м через ул. Героев Алексинцев, путем нанесения дорожной горизонтальной разметки 1.14.1 и установки дорожных знаков 5.19.1 (2) на стойках. Обеспечить подходы к пешеходному переходу, путем понижения бортового камня и асфальтировки участков.

Продублировать дорожной горизонтальной разметкой на каждой полосе движения дорожные знаки 1.23 «Дети» и 3.24 «Ограничение максимальной скорости».

В районе дома № 5 по направлению к ул. Мира перед парковочным карманом установить дорожные знаки 6.4, 8.6.1, 8.2.1 (с протяженностью парковочного кармана). Сразу после парковочного кармана на опору освещения установить дорожные знаки 3.27, 8.24 совместно с дорожной горизонтальной разметкой 1.4. Разметку вести до следующего парковочного кармана. Перед парковочным карманом установить дорожные знаки 6.4 и 8.6.1. Сразу после парковочного кармана на опору освещения установить дорожные знаки 3.27, 8.24.

На пересечении ул. Героев Алексинцев - ул. Мира установить знаки приоритета 2.1 и 2.4. Переразметить существующие пешеходные переходы согласно ГОСТ Р 51256-2018, а именно нанесение полос повышенной информативности желтого цвета. Обеспечить подходы к пешеходным переходам исключив движение пешеходов по проезжей части, в створе пешеходного перехода выполнить понижение бортового камня. В зоне регулируемых пешеходных переходов необходимо разместить пешеходное ограждение на расстояние не менее 50 м в каждую сторону.

В районе дома № 6А, сразу за пешеходным переходом, на опору освещения установить дорожные знаки 3.27 и 8.24.

На пересечении с ул. Пахомова установить знаки приоритета 2.1 и 2.4. Знаки 5.19.1(2) заменить на дорожные знаки повышенной информативности 5.19.1(2). На стойку совместно со знаком 5.19.1(2) предусмотреть установку дорожных знаков 3.27 и 8.24.

Посадочные площадки общественного транспорта (ОТ) выполнить в соответствии с ОСТ «Автобусные остановки», приподнятыми островками шириной не менее 2 м., оборудовать заездными карманами, дорожными знаками 5.16, горизонтальной дорожной разметкой 1.17 и аншлагами.

При выезде из дворового проезда между домами № 11 и № 13 на ул. Героев Алексинцев в сторону ул. Пионерская на опору освещения установить дорожные знаки 3.27, 8.24 и 8.2.4.

При выезде из дворового проезда перед домом № 15 на ул. Героев Алексинцев в сторону ул. Пионерская на опору освещения установить дорожные знаки 3.27, 8.24 и 8.2.4.

Направление от ул. Пионерская до ул. Северная.

Перед домом № 15 установить на стойке дорожные знаки 3.27, 8.24. В районе Гимназии №13 совместно с дорожными знаками 1.23 и 8.2.1 (100 м) установить дорожные знаки 3.27, 8.24, 8.2.4. Существующую стойку демонтировать и установить новую.

Продублировать дорожной горизонтальной разметкой на каждой полосе движения дорожные знаки 1.23 «Дети» и 3.24 «Ограничение максимальной скорости».

После пешеходного перехода вблизи Гимназии №13 в газон на стойке установить дорожные знаки 3.27, 8.24, 8.2.4.

Посадочные площадки общественного транспорта (ОТ) выполнить в соответствии с ОСТ «Автобусные остановки», приподнятыми островками шириной не менее 2 м., оборудовать заездными карманами, дорожными знаками 5.16, горизонтальной дорожной разметкой 1.17 и аншлагами.

После заездного кармана для общественного транспорта (ОТ), установить дорожные знаки 3.27, 8.24, 8.2.4.

Перед парковочным карманом установить на стойке дорожные знаки 6.4, 8.6.1, 8.2.1 (с протяженностью парковочного кармана). Сразу после парковочного кармана на стойке установить дорожные знаки 3.27, 8.24.

Мероприятия, рекомендуемые для выполнения на пересечении ул. Пахомова, см. направление от ул. Северная до ул. Пионерская.

После пересечения с ул. Пахомова установить на стойке дорожные знаки 3.27 и 8.24.

Мероприятия на пересечении ул. Героев Алексинцев - ул. Мира, см. направление от ул. Северная до ул. Пионерская. После пересечения с ул. Мира установить в газон на стоке дорожные знаки 3.27 и 8.24.

Перед парковочным карманом в районе магазина «Пятерочка» (дом № 5) установить на стойке дорожные знаки 6.4, 8.6.1, 8.2.1 совместно со знаками 1.23 и 8.2.1. Существующую стойку демонтировать и установить новую.

Перед парковочным карманом в районе дома № 3 установить дорожные знаки 6.4 и 8.6.1 совместно со знаком 1.23. Существующую стойку демонтировать и установить новую.

После парковочного кармана предусмотреть нанесение дорожной горизонтальной разметки 1.4 до следующего парковочного кармана.

Перед парковочным карманом установить на стойке дорожные знаки 6.4, 8.6.5. Сразу после парковочного кармана установить на стойке дорожные знаки 3.27 и 8.24.

Мероприятия на пересечении ул. Героев Алексинцев - ул. Северная, см. направление от ул. Северная до ул. Пионерская.

С учетом развития улично-дорожной сети на среднесрочный период проведено транспортное моделирование участка. Инерционный и проектный сценарий представлен ниже:

[image: image8.png]YpoBeHb 3arpysku

0-20%
20%-45%
45%-70%
70%-90%

90%-100%
100%-1000%





Рис. 6. Инерционный сценарий на среднесрочный период
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Рис. 7. Проектный сценарий на среднесрочный период

Улица Карла Маркса

На пересечении улицы Карла Маркса с улицей Энергетиков и улицей Ушинского необходимо поставить знаки приоритета 2.1 и 2.4 на первую очередь.

Переразметить существующие пешеходные переходы согласно ГОСТ Р 51256-2018, а именно нанесение полос повышенной информативности желтого цвета. 

Обеспечить подходы к пешеходным переходам исключив движение пешеходов по проезжей части, в створе пешеходного перехода выполнить понижение бортового камня.

Предусмотреть нанесение разметки 1.17 согласно ГОСТ Р 51256-2018 у всех остановочных пунктов по всей улице. Обустроить недостающие посадочные площадки с павильонами ожидания там, где они отсутствуют, обозначить остановочные пункты знаком 5.16 и аншлагом.

Требуется заменить существующие дорожные знаки 5.19.1(2) «Пешеходный переход» не повышенной информативности на всей улице Карла Маркса на знаки повышенной информативности, выполненные на желтом фоне.

При необходимости на данном участке УДС выделить зоны с запретом остановки или стоянки транспортных средств и установить дорожные знаки 3.27 «остановка запрещена», 3.28 «стоянка запрещена», а также нанести разметки 1.4 обозначающей места где запрещена остановка ТС, разметки 1.10 обозначающей места где запрещена стоянка ТС, дублирующую дорожные знаки.

Тульская улица

В рамках локальных мероприятий и с учетом технической возможности предусмотреть уширение проезжей части улицы Тульская до 4 полос движения в обоих направления (по 2 полосы в каждую сторону) от дома 2 по шоссе Генерала Короткова до пересечения с улицей Ломоносова; одновременно с этим предусмотреть устройство тротуаров, устройство парковочных карманов у мест объектов притяжения; перенос ООТ с устройством заездных карманов, площадок ожидания и павильонов ожидания.

Предусмотреть устройство тротуаров вдоль дороги в местах их отсутствия. Обеспечить подходы к пешеходным переходам исключив движение пешеходов по проезжей части, в створе пешеходного перехода выполнить понижение борта.

На пересечении Тульской улицы с улицами: ш. Генерала Короткого, Мельничный пер., Колхозная ул., Свободы ул., Соборной ул. поставить знаки приоритета 2.1 и 2.4 на первую очередь.

Переразметить существующие пешеходные переходы согласно ГОСТ Р 51256-2018, а именно нанесение полос повышенной информативности желтого цвета. 

В районе дома 131А (Торговый центр) и в районе дома 127 нанести парковочную разметку и соответствующие дорожные знаки.

Предусмотреть нанесение разметки 1.17 согласно ГОСТ Р 51256-2018 у всех остановочных пунктов по всей улице. Обустроить недостающие посадочные площадки и разместить павильон ожидания там, где он отсутствует, обозначить остановочные пункты знаком 5.16 и аншлагом.

Требуется заменить существующие дорожные знаки 5.19.1(2) «Пешеходный переход» не повышенной информативности на всей Тульской улице на знаки повышенной информативности, выполненные на желтом фоне.

При необходимости на данном участке УДС выделить зоны с запретом остановки или стоянки транспортных средств и установить дорожные знаки 3.27 «остановка запрещена», 3.28 «стоянка запрещена», а также нанести разметки 1.4 обозначающей места где запрещена остановка ТС, разметки 1.10 обозначающей места где запрещена стоянка ТС, дублирующую дорожные знаки.

В рамках локальных мероприятий на перекрестке, образованном пересечением Тульской улицы с улицей Энгельса, предусмотреть устройство наземных регулируемых пешеходных переходов, соответственно изменив схему пофазного объекта и режим работы светофорного объекта. Обеспечить подходы к устраиваемым пешеходным переходам, понижение бортового камня, устройство площадок накопления и обустройство соответствующими ТСОДД. На регулируемых пешеходных переходах предусмотреть установку пешеходного ограждения в соответствии с требованиями ГОСТ-Р 52289-2004. 

В рамках локальных мероприятий и на основании данных об интенсивности транспортного потока/аварийности на перекрестке, образованном пересечением Тульской улицы и улицы Ломоносова, рассмотреть целесообразность устройства светофорного объекта с обустройством наземных регулируемых пешеходных переходов (при этом демонтировать наземный нерегулируемый пешеходный переход через Тульскую улицу, расположенный после остановки общественного транспорта при движении в сторону Мельничного переулка) На регулируемых пешеходных переходах предусмотреть установку пешеходного ограждения в соответствии с требованиями ГОСТ-Р 52289-2004. 

В рамках локальных мероприятий и на основании данных об интенсивности транспортного потока/аварийности на перекрестке, образованном пересечением Тульской улицы и шоссе Генерала Короткова, рассмотреть целесообразность устройства светофорного объекта с обустройством наземных регулируемых пешеходных переходов. Со стороны перекрестка, образованной шоссе Генерала Короткова предусмотреть устройства направляющего островка безопасности в разметке/приподнятом в бортовом камне с сохранением полосности движения по шоссе Генерала Короткова по 2 полосы движения для движения в обоих направлениях (1 полоса в каждую сторону). Приподнятый островок безопасности может использоваться для промежуточного перехода пешеходами проезжей части с ожиданием последующего разрешающего переход сигнала светофора, а также для размещения дорожных знаков. На регулируемых пешеходных переходах предусмотреть установку пешеходного ограждения в соответствии с требованиями ГОСТ-Р 52289-2004. 

Мероприятия, связанные с устройством новых светофорных объектов целесообразно рассматривать после осуществления мероприятий по предлагаемому уширению проезжей части участка улицы Тульская.

Улица Городская Дорога

Для снижения аварийности, уменьшения заторовых ситуаций и повышения эффективности использования улично-дорожной сети в рамках ОДД по ул. Городская дорога предлагается ряд мероприятии по совершенствованию организации дорожного движения на первую очередь и в рамках локальных мероприятий.

На всём протяжении улицы нанести на расстоянии 0,2 м от кромки дорожного полотна дорожную разметку 1.2 «краевая линия». Нанести разметку 1.8 в зоне переходно-скоростных полос. Выполнить переразметку существующих пешеходных переходов согласно ГОСТ Р 51256-2018, а именно нанесение полос повышенной информативности желтого цвета. Также предусмотреть установку консольных опор в створе пешеходного перехода с дублированием над проезжей частью дорожного знака 5.19.1 при числе полос более 2 в одном направлении. Предусмотреть нанесение разметки 1.17 согласно ГОСТ Р 51256-2018 у всех остановочных пунктов. Нанести разметку 1.24.2 дублирующую действие знака 3.24.

Установить знаки 2.1 2.4 на съезде с дороги. Обеспечить ступенчатое снижение скорости на подъездах к пешеходным переходам, находящимся на исследуемом участке, за счет знаков 3.24 и соответствующей дорожной разметки. Установить знаки 5.15.3 и 5.15.4. 

В рамках локальных мероприятий обеспечить введение светофоров с вызывной пешеходной фазой на пешеходных переходах, предусмотреть понижение бортового камня, а так же асфальтирование подходов к пешеходным переходам. Обеспечить поднятие бортового камня на островках безопасности, разделяющих транспортные потоки на съезде с Городской улицы.

Пионерская улица

Рассмотреть целесообразность установки дорожного знака 3.20 «Обгон запрещен», установленного в районе дома 37 по ул. Пионерская. В случае оснований запрета обгона необходимо установить границу зоны действия знака (с учетом повторения дорожного знака после проезда перекрестков) и от этого будет зависеть установка аналогичного знака на противоположной стороне дороги и тип наносимой осевой горизонтальной разметки. 

Места остановок общественного транспорта оборудовать соответствующими ТСОДД (дорожные знаки 5.16 «Место остановки автобуса и(или) троллейбуса» и дорожная горизонтальная разметка 1.17).

Предусмотреть нанесение отсутствующей дорожной горизонтальной разметки.

Предусмотреть запрет стоянки транспортных средств вдоль обеих сторон дороги вне парковочных карманов (за исключением стоянки на обочине) путем установки запрещающего дорожного знака 3.28 «стоянка запрещена» и нанесением горизонтальной дорожной разметки 1.10 (в случае введения запрещения обгона и нанесения осевой дорожной горизонтальной разметки 1.1 предусмотреть применение дорожных знаков 3.27 «Остановка запрещена» и дорожной горизонтальной разметки 1.4).

Предусмотреть обустройство соответствующими знаками и дорожной горизонтальной разметкой парковочного кармана на локальном уширении проезжей части от дома 16 по улице Пионерской.

В местах отсутствия бортового камня нанести дорожную горизонтальную разметку 1.2, обозначающую край проезжей части.

Рассмотреть целесообразность установки знака 3.24 «Ограничение максимальной скорости» со значением 40 км/ч с табличкой 8.2.1 «Зона действия» со значением 400 м, установленного в районе дома 8 по улице Пионерской. В случае оснований его установки демонтировать табличку 8.2.1, установив в конце зоны ограничения скорости дорожный знак 3.25 «Конец зоны ограничения максимальной скорости» со значением 40 км/ч (при этом установив повторные знаки 3.24 после перекрестка и после выездов на эту дорогу с прилегающих территорий).

Предусмотреть установку полного комплекта знаков 2.1 «Главная дорога», 2.4 «Уступите дорогу» на перекрестках: ул. Пионерская- ул. Октябрьская, ул. Пионерская-ул. Зои Космодемьянской, ул. Пионерская-ул. Трудовые резервы, ул. Пионерская-ул. Слободской проезд.

Рассмотреть целесообразность установки на упомянутом по существующему положению потенциально опасному участку дороги от ул. Пионерской, д.59 до ул. Карла Маркса, д.1 информационных щитов с изображением дорожных знаков 1.33 «Прочие опасности» и 3.16 «Ограничение минимальной дистанции» с пояснительной надписью: «ПРИ ТУМАНЕ» и протяженностью опасного участка. 

В рамках проведения локальных мероприятий проектом предусматривается следующее:

Предусмотреть восстановление отсутствующего/находящегося в неудовлетворительном состоянии бортового камня;

· при технической возможности предусмотреть устройство/ приведение геометрических параметров заездных карманов общественного транспорта к нормативным требованиям; предусмотреть устройство площадок ожидания и замену/установку павильонов ожидания, находящихся в неудовлетворительном состоянии;

· предусмотреть понижение бортового камня в местах размещения пешеходных переходов при его отсутствии, асфальтирование подходов к пешеходным переходам и площадок накопления при их отсутствии;

· в рамках локальных мероприятий установить бортовой камень с устройством тротуара (увязав с обустройством кармана общественного транспорта) в районе дома 10 по улице Пионерской; исключить парковку и движения транспорта на прилегающей к дому территории;

· в рамках локальных мероприятий предусмотреть устройство/восстановление тротуара вдоль домов 8, 12А по улице Пионерской;

· предусмотреть обустройство парковочных карманов (установка бортового камня с учетом конфигурации размещения транспортных средств в парковочных карманах, асфальтирование, обустройство соответствующими дорожными знаками и разметкой) на локальном уширении проезжей части от дома 16 до дома 18 по ул. Пионерской, предварительно восстановив дорожное покрытие и обеспечив сопряжение с существующим бортовым камнем; в местах устройства парковок предусмотреть обустройство парковочных мест для инвалидов в количестве не менее 10% от общего количества машиномест на рассматриваемой улице; местоположение машиномест для инвалидов связать с возможными объектами притяжения и учреждениями, при их отсутствии – располагать парковочные места по возможности ближе к пешеходным переходам;

· предусмотреть устройство тротуара от дома 19 по ул. Пионерской до окончания улицы Пионерской при движении в сторону улицы Карла Маркса с возможным продлением до наземного нерегулируемого пешеходного перехода, расположенного на ул. Макаренко в районе платформы «Энергетик».

Улица Макаренко

В рамках локальных мероприятий асфальтировать проезжую часть улицы Макаренко на том участке, где асфальт отсутствует.

Переразметить существующие пешеходные переходы согласно ГОСТ Р 51256-2018, а именно нанесение полос повышенной информативности желтого цвета. 

Обеспечить подходы к пешеходным переходам исключив движение пешеходов по проезжей части, в створе пешеходного перехода выполнить понижение бортового камня, вынести один существующий пешеходный переход за границы заездного кармана.

Предусмотреть нанесение разметки 1.17 согласно ГОСТ Р 51256-2018 у всех остановочных пунктов по всей улице. Обустроить недостающие посадочные площадки и разместить павильон ожидания там, где он отсутствует, обозначить остановочные пункты знаком 5.16 и аншлагом.

Требуется заменить существующие дорожные знаки 5.19.1(2) «Пешеходный переход» не повышенной информативности на всей улице Макаренко на знаки повышенной информативности, выполненные на желтом фоне.

При необходимости на данном участке УДС выделить зоны с запретом остановки или стоянки транспортных средств и установить дорожные знаки 3.27 «остановка запрещена», 3.28 «стоянка запрещена», а также нанести разметки 1.4 обозначающей места где запрещена остановка ТС, разметки 1.10 обозначающей места где запрещена стоянка ТС, дублирующую дорожные знаки.

Шоссейная улица

По Шоссейной улице предусмотрены мероприятия по совершенствованию организации дорожного движения включающие:

Переразметку существующих пешеходных переходов согласно ГОСТ Р 51256-2018, а именно нанесение полос повышенной информативности желтого цвета. 

Предусмотреть нанесение разметки 1.17 согласно ГОСТ Р 51256-2018 у всех остановочных пунктов по Оборонной улице. Обустроить недостающие посадочные площадки и разместить павильон ожидания на них, обозначить остановочные пункты знаком 5.16 «Место остановки автобуса и (или) троллейбуса» и аншлагом.

Установить знаки 3.20 «Обгон запрещен» и 3.21 «Конец запрещения обгона»

Нанести разметку 1.7 на перекрестках.

Обеспечить видимость всех знаков (в некоторых случаях деревья ограничивают видимость).

Нанести разметку 1.24.2 (дублирование знаков ограничения скорости).

Улица Металлистов

По улице Металлистов предусмотрены мероприятия по совершенствованию организации дорожного движения включающие:

Переразметку существующих пешеходных переходов согласно ГОСТ Р 51256-2018, а именно нанесение полос повышенной информативности желтого цвета. 

Предусмотреть нанесение разметки 1.17 согласно ГОСТ Р 51256-2018 у всех остановочных пунктов по улице Металлистов. Обустроить недостающие посадочные площадки и разместить павильон ожидания на них, обозначить остановочные пункты знаком 5.16 «Место остановки автобуса и (или) троллейбуса» и аншлагом.

Установить знаки 3.20 «Обгон запрещен» и 3.21 «Конец запрещения обгона».

Нанести разметку 1.7 на перекрестках.

Обеспечить видимость всех знаков (в некоторых случаях деревья ограничивают видимость).

Нанести разметку 1.24.2 (дублирование знаков ограничения скорости).

Нанести дорожную разметку 1.16, 1.20, 1.13 на перекрестке с улицей Школьной.

У детского сада № 26 установить знаки 1.23 «Дети» по ГОСТ-Р 52289 с повышенной информативностью (на желтом фоне).

Улица Матросова

Необходим пешеходный переход по ул. Матросова, в районе ул. Городская Дорога, д.2 со снижением максимальной скорости на участке.

Пересечение УДС в районе пересечения Соцгородка-Высоково

Необходимо предусмотреть установку ИДН, светофора Т.7, знаков 5.19.1 повышенной информативности на консолях, в целях ликвидации опасного пешеходного перехода в районе пересечения.

Пересечение ул. Парковая с ул. Некрасова 

Необходимо введение ступенчатого ограничения максимальной скорости движения на аварийно-опасном участке УДС.

2.2 Предложения по созданию автоматизированной системы управления дорожным движением

Для увеличения скорости движения, уменьшения времени задержек и оптимизации транспортных потоков предлагается проработка координации с использованием светофорных объектов, позволяющих:

· фиксировать события на улично-дорожной сети, в том числе ДТП на перекрестках города (с использованием встроенной камеры);

· фиксировать нарушения движения ТС;

· повысить информативность за счет наличия дополнительного индикатора обратного отсчета;

· обеспечивать обратную связь посредством беспроводной (в т. ч. сотовой) связи, что особенно востребовано в зонах перегрузки сети на перекрестках;

· реализовывать координированное управление.

2.3 Предложения по совершенствованию системы информационного обеспечения участников дорожного движения

Основным фактором, влияющим на непосредственное функционирование системы дорожного движения, являются водители транспортных средств, определяющие направление и скорость своих транспортных средств в каждый момент движения. Все инженерные разработки схем и режимов движения доводятся в современных условиях до водителей с помощью таких технических средств, как дорожные знаки, дорожная разметка, светофоры, табло, направляющие устройства, которые по существу являются средствами информации.

Чем доступнее и чётче налажено информирование водителей об условиях и требуемых режимах движения, тем более точными и безошибочными будут управляющие действия водителей, и, следовательно, тем более высок уровень безопасности и эффективности дорожного движения.

Первоочередной задачей является приведение в нормативное состояние, описанное в ГОСТе Р 52290-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Знаки дорожные. Общие технические требования» и ГОСТ Р 51256-2011 «Технические средства организации дорожного движения. Разметка», таких ключевых ТСОДД, как дорожные знаки и дорожная разметка. 

Помимо дорожных знаков и разметки для ориентирования на улично-дорожной сети в процессе осуществления поездки, водителям необходимы сведения о направлении, объектах и схемах организации движения в транспортных узлах по ходу движения. Такие сведения обеспечиваются информационными указателями, которыми в достаточном количестве должна быть оснащена улично-дорожная сеть. Информационные указатели могут быть как традиционными, так и выполненными в виде экранов с динамически обновляемой информацией об условиях движения на каждый конкретный момент времени. Все вместе данные указатели образуют общегородскую систему информационного обеспечения (СИО) участников дорожного движения.

2.4 Предложения по формированию единого парковочного пространства

Организация парковочного пространства г. Алексин характеризуется низким уровнем упорядоченности, что создает затруднения движения.

Организация парковочного пространства г. Алексин характеризуется низким уровнем упорядоченности, что создает затруднения движения пешеходов и транспорта.

Для предотвращения случаев хаотичной парковки необходимо:

· штрафовать за парковку на тротуаре или пешеходной дорожке;

· организовывать парковочные карманы;

· ограничить остановку и стоянку транспортных средств на загруженных участках УДС.

Для организации единого парковочного пространства необходимо выполнить следующие мероприятия:

10. Улица Ленина - запрет остановки и стоянки.

11. Улица Карла Маркса - запрет остановки и стоянки.

12. Улица Тульская - запрет остановки и стоянки.

13. Пионерская ул. - запрет остановки и стоянки.

14. Ул. Макаренко - запрет остановки и стоянки.

2.5 Предложения по организации велосипедного движения

Для создания условий для развития велосипедного транспорта, что в будущем даст эффект в виде уменьшения нагрузки на улично-дорожную сеть предлагается два этапа развития велосипедной инфраструктуры. В качестве первого этапа предлагается проект развития велоинфраструктуры на отдельных улицах города: 
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Рис. 7. Первый этап развития велосипедной инфраструктуры

На втором этапе, после получения эффекта от введения пилотного проекта, выраженного в появлении активных пользователей велосипедной инфраструктуры и возникновения спроса на последующее развитие велосипедного движения, предлагается расширить масштабы велосипедной инфраструктуры на всю центральную часть города и отдельные нецентральные зоны.
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Рис. 8. Второй этап развития велосипедной инфраструктуры

Необходимо отметить, что для создания комфортной велоинфраструктуры необходима также организация велопарковок и велопроката.

В первую очередь необходимо установить велопарковки в местах массового скопления людей: ж/д вокзалы, автостанции, торговые центры и рыночные павильоны, общеобразовательные учреждения и крупные офисные объекты.

Организацию велопроката можно отнести к мероприятиям на вторую очередь. Решение организации велопроката необходимо принимать на основе замеров велодвижения по созданным на 1 этапе велосипедным дорожкам, а также на основании опроса населения.

2.6 Предложения по обеспечению транспортной и пешеходной связанности территорий

На территории г. Алексин предусматриваются мероприятия по обеспеченности транспортной и пешеходной связанности территории в рамках разработки КСОДД.

К подобным мероприятиям относятся:

· организация тротуаров и пешеходных дорожек;

· организация велоинфраструктуры;

· строительство новых автомобильных дорог и реконструкция существующих.

2.7 Предложения по категорированию дорогс учётом их прогнозируемой загрузки, ожидаемого развития прилегающих территорий, планируемых мероприятий по дорожно-мостовому строительству

Категории дорог местного значения общего пользования подразделяются на:

· дороги поселения; 

· дороги муниципального района.

К первым относятся автомобильные пути, расположенные в пределах населенных пунктов поселения, кроме федеральных, региональных и межмуниципальных дорог общего пользования и частных автомобильных дорог. 

Ко вторым относятся автомобильные пути, расположенные на территории муниципального района, кроме федеральных, региональных и межмуниципальных дорог общего пользования, а также дорог общего пользования местного значения поселений и частных автодорог. 

Категории дорог утверждаются органом местного самоуправления поселения, муниципального района.

2.8 Предложения по расстановке работающих в автоматическом режиме средств фото- и видеофиксации нарушений ПДД

Регулярные транспортные заторы, а также повышенная концентрация ДТП часто связаны с нарушениями правил участниками дорожного движения, в связи с чем необходимо обеспечить дополнительный контроль за соблюдением правил движения автомобильного транспорта.

Комплексы фото-видео фиксации (КФВФ) являются проверенным средством профилактики нарушений. Опыт их применения показывает, что поведение водителей на дороге, после непродолжительного периода адаптации, корректируется, в результате чего происходит улучшение общей ситуации на дороге, в том числе в части снижения аварийности. 

На первом этапе рекомендуется сосредоточиться на фиксации следующих видов нарушений, как потенциально наиболее опасных с точки зрения возможных последствий:

· превышение скорости;

· движение по встречной полосе;

· проезд на запрещающий сигнал светофора.
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Рис. 8. Первый этап размещения средств фото- и видеофиксации нарушений ПДД. 

На рисунке: синие объекты – существующие средства фиксации нарушений, красные объекты – предлагаемые места установкисредств фиксации нарушений

В дальнейшем, в том числе по мере появления средств ОДД, направленных на обеспечение приоритета общественного транспорта, возможна установка дополнительных камер, фиксирующих нарушения, способствующие возникновению транспортных заторов:

· выезд на полосу для общественного транспорта;

· движение по обочине;

· проезд грузового транспорта в зоны, где его движение ограничено или запрещено;

· пересечение стоп-линии при запрещающем сигнале светофора;

· нарушение требований запрещающих и предписывающих знаков и т.д.

Кроме того, каждый комплекс ФВФ позволяет получать качественные данные о транспортных потоках на заданных участках, в частности:

· достоверные данные об интенсивности транспортных потоков;

· состав транспортных потоков;

· матрицы корреспонденций, при наличии достаточного количества комплексов;

· данные о скорости движения транспортных потоков.

3. Оценка эффективности вариантов развития УДС г. Алексин

Табл. 2. Социально-экономические показатели

	№
	Объект
	Годовые поездки, чел./год
	Экономия времени всеми людьми, часов в год
	Эффект от экономии времени за весь период расчета (с дисконтированием), руб.
	Эффект от снижения перепробега, БДД, экологии, снижения оборотных средств и вложений в подвижной состав (с дисконтированием), руб.
	Общий эффект за весь период расчета (с дисконтированием), руб.
	ИД

	1
	Улица Ленина- запрет остановки и стоянки
	2520000
	1 440,00
	7 623 811,77
	5 520 691,28
	13 144 503,05
	657,23

	2
	Накопительные карманы транспорта для осуществления левого поворота (при движении с ул. Городская дорога в сторону улицы Ленина) и правого поворота (при движении с улицы Матросова в сторону улицы Ленина)
	1380000
	525,71
	2 486 513,83
	1 875 791,14
	4 362 304,97
	10,91

	3
	Устройство светофорного объекта на перекрестке пересечений улиц Ленина, улицы Городская дорога и улицы Матросова
	2880000
	3 005,22
	14 214 022,37
	10 810 664,90
	25 024 687,28
	10,01

	4
	Улица Карла Маркса- запрет остановки и стоянки
	1260000
	1 080,00
	5 108 164,29
	4 002 711,38
	9 110 875,67
	455,54

	5
	Улица Тульская- запрет остановки и стоянки
	1140000
	977,14
	4 621 672,45
	3 710 669,71
	8 332 342,16
	416,62

	6
	СО Тульская ул. и ул. Ломоносова
	1170000
	1 002,86
	4 743 295,41
	3 901 835,96
	8 645 131,37
	3,46

	7
	СО Тульская ул. и шоссе Генерала Короткова
	1260000
	434,07
	2 053 042,11
	1 730 205,02
	3 783 247,13
	1,51

	8
	Пионерская ул.- запрет остановки и стоянки
	1110000
	422,86
	2 000 022,00
	1 726 727,07
	3 726 749,06
	186,34

	9
	ул. Макаренко- запрет остановки и стоянки
	1350000
	514,29
	2 432 459,19
	2 151 320,69
	4 583 779,87
	229,19


По укрупненной оценке, стоимость основных мероприятий КСОДД составит 8 млн. руб.

4. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию нормативного правового, нормативно-технического, методического и информационного обеспечения деятельности в сфере ОДД на территории, в отношении которой осуществляется подготовка КСОДД, разрабатываются в целях обеспечения возможности реализации предлагаемых в составе КСОДД мероприятий

В качестве мероприятия по институциональным преобразованиям предлагается сформировать в рамках администрации муниципального образования структуру, основной задачей которой будет являться организация дорожного движения.
ПРИЛОЖЕНИЕ 1

Передовой отечественный опыт создания и функционирования специализированных органов и организаций, занимающихся деятельностью в области организации дорожного движения.

Опыт Москвы.

Деятельность в сфере ОДД на территории города Москвы осуществляет Центр организации дорожного движения Правительства Москвы (ЦОДД), который, являясь государственным казённым учреждением города Москвы, подведомственным Департаменту транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры города Москвы.

Государственным казённым учреждением города Москвы – Центр организации дорожного движения Правительства Москвы (ГКУ ЦОДД) осуществляется широкий спектр функций в сфере организации дорожного движения, в частности:

1) сбор данных о дорожном движении и проведение на их основе транспортного моделирования;

2) организация разработки документации по организации дорожного движения;

3) установка и содержание технических средств организации дорожного движения: дорожных знаков, светофорных объектов и т.д. (кроме дорожной разметки);

4) координированное управление светофорными объектами;

5) информирование населения о планируемых изменениях в организации дорожного движения и изменениях текущей дорожно-транспортной ситуации в режиме реального времени;

6) эксплуатация системы фотовидеофиксации правонарушений;

7) эксплуатация региональной навигационно-информационной системы, в том числе мониторинг наземного городского общественного транспорта;
8) эксплуатация системы весового контроля;

9) развитие велосипедной и пешеходной инфраструктуры.

Стратегия концентрации указанных функций в одном центре компетенции позволяет проводить сбалансированную политику в рассматриваемой сфере и избегать несогласованности действий отдельных ведомств.

Так, например, в результате реализации первого этапа комплексной схемы организации дорожного движения на улично-дорожной сети города Москвы были достигнуты следующие результаты:

1) количество дорожно-транспортных происшествий с пострадавшими снизилось на 10%;

2) средняя скорость на основных городских магистралях возросла на 12%.

Размещение камер фотовидеофиксации (ФВФ) правонарушений, в том числе в очагах аварийности, позволило дополнительно снизить количество нарушений правил дорожного движения и, как следствие, число дорожно-транспортных происшествий (ДТП) в местах установки комплексов ФВФ на 38%.

Накопленный в городе Москве опыт комплексного решения вопросов организации дорожного движения может быть полезен и в случае его применения на территории МО г. Алексин.

Одной из практических проблем осуществления ЦОДД возложенных на него функций является разделение технически и технологически взаимосвязанных процессов в области организации дорожного движения между ЦОДД и иными организациями, осуществляющими деятельность в смежных отраслях хозяйства города Москвы. 

Так, функция по установке и эксплуатации дорожных знаков закреплены за ГКУ ЦОДД, а функция по нанесению дорожной разметки осуществляется государственными организациями, осуществляющими функции в сфере жилищно-коммунального хозяйства и подведомственными Департаменту жилищно-коммунального хозяйства города Москвы.

В соответствии с пунктом 4.1.15 Положения о Департаменте жилищно-коммунального хозяйства и благоустройства города Москвы, утвержденного постановлением Правительства Москвы от 28 августа 2007 г. № 739-ПП «О Департаменте жилищно-коммунального хозяйства и благоустройства города Москвы», вопросы нанесения разметки на объекты дорожного хозяйства улично-дорожной сети города Москвы отнесены к ведению Департамента жилищно-коммунального хозяйства города Москвы и осуществляются соответственно подведомственными ему организациями. 

Приведенный пример наглядно иллюстрирует, что разделение взаимосвязанных функций является не только неэффективным решением с точки зрения системы государственного или муниципального управления, вследствие повышения вероятности несогласованности действий ЦОиУДД и организаций, осуществляющих одну или несколько функций ЦОиУДД, но и создает реальную угрозу безопасности дорожного движения. При этом подобную угрозу безопасности дорожного движения не способно исключить и антиколлизионное положение Правил дорожного движения Российской Федерации, утвержденными постановлением Правительства Российской Федерации от 23 октября 1993 г. № 1090, предусматривающее приоритет значений дорожных знаков над значениями дорожной разметкой в случае их противоречия, поскольку любое противоречие в значениях технических средств организации дорожного движения одного или разного видов замедляет принятие участниками дорожного движения решений и повышает риск небезопасного поведения с их стороны в процессе дорожного движения.

В этой связи одним из исходных принципов формирования центров организации и управления дорожным движения должно стать единство и специализация компетенции ЦОиУДД. Это означает следующее. 

Во-первых, ЦОиУДД устанавливается такая компетенция, при которой не будет допускаться разделение взаимосвязанных функций в области организации дорожного движения между несколькими организациями (например, ЦОиУДД организует и осуществляет установку дорожных знаков, а иная организация – нанесение дорожной разметки). 

Во-вторых, на ЦОиУДД возлагаются только те функции, которые непосредственно связаны с деятельности в области организации дорожного движения (то есть ЦОиУДД не должен осуществлять деятельность, выходящую за рамки организации дорожного движения).

Опыт Санкт-Петербурга.

Деятельность в сфере ОДД на территории города Санкт-Петербурга осуществляет Дирекция организации дорожного движения (ДОДД).

Транспортный комплекс города реализует ряд мер, направленных на упразднение транспортных заторов. Безопасность участников дорожного движения обеспечивается за счет внедрения комплексной схемы организации дорожного движения, усовершенствования работы систем управления дорожным движением. 
Цели деятельности ДОДД:
– организация комплексного согласованного выполнения работ по проектированию, строительству, реконструкции, ремонту и эксплуатации объектов организации дорожного движения на территории Санкт-Петербурга.
– информационно-аналитическое обеспечение деятельности федеральных органов исполнительной власти и их территориальных подразделений по Санкт-Петербургу, а также органов исполнительной власти Санкт-Петербурга и иных предприятий, учреждений, организаций по вопросам, связанным с организацией дорожного движения и развитием в этом направлении транспортной инфраструктуры города.

– организация работ по формированию и учёту технического состояния объектов, обеспечивающих повышение безопасности дорожного движения на территории Санкт-Петербурга.

– изучение и распространение передового опыта проработки и реализации вопросов и мероприятий по организации дорожного движения в других регионах России и за рубежом:

– проектирование, строительство, реконструкция, ремонт и эксплуатация объектов обеспечения организации дорожного движения;

– внедрение и эксплуатация автоматизированной системы управления дорожным движением;

– размещение и эксплуатация дорожных знаков, информационных табло и иных элементов дорожной инфраструктуры, обеспечивающих организацию дорожного движения;

– разработка и реализация федеральных и региональных проектов и программ, финансируемых за счет бюджетных средств, средств внебюджетных фондов и иных источников, в области организации дорожного движения;

– создание и последующее ведение единой городской базы данных по объектам, обеспечивающим организацию дорожного движения;

– разработка и эксплуатация комплексной схемы организации дорожного движения.

Каждый год принимаются профилактические и оперативные меры против регулярных заторов (используются усовершенствованные технологии, разрабатываются новые системы управления дорожным движением), но сложившаяся в городе ситуация требует глобальных преобразований в организации дорожного движения.

Опыт Московской области.

Деятельность в сфере ОДД в Московской области осуществляет Центр безопасности дорожного движения Московской области. Уставом Государственного казённого учреждения Московской области «Центр безопасности дорожного движения Московской области» (ГКУ ЦБДД) ГКУ ЦБДД подчинено Министерству транспорта и дорожной инфраструктуры Московской области.

Основные цели деятельности ГКУ ЦБДД:

– обеспечение развития и эксплуатации работающих в автоматическом режиме специальных технических средств фиксации нарушений Правил дорожного движения;

– содействие органам Государственной инспекции безопасности дорожного движения по Московской области в обработке и рассылке материалов, полученных с использованием указанных технических средств;

– осуществление мониторинга движения пассажирского и специализированного (специального) транспорта на территории Московской области с использованием навигационных систем и систем видеонаблюдения.

Основные задачи ГКУ ЦБДД:

– развитие системы фотовидеофиксации нарушений Правил дорожного движения Российской Федерации;

– техническая обработка информации, зафиксированной автоматизированной системой фотовидеофиксации правонарушений в сфере дорожного движения на территории Московской области, нарушений Правил дорожного движения;

– информирование населения о перемещенных транспортных средствах;

– осуществление мониторинга движения пассажирского и специализированного (специального) транспорта на территории Московской области, участие в создании и внедрении интеллектуальной транспортной системы на территории Московской области и ее интеграция с аналогичными системами города Москвы и других субъектов Российской Федерации;

– выполнение отдельной функции государственного управления Московской областью – выступать государственным заказчиком и (или) ответственным за выполнение отдельных мероприятий долгосрочных целевых программ Московской области в сфере безопасности дорожного движения на территории Московской области.

С 1 декабря 2012 года в ГКУ ЦБДД функционирует информационный центр, основной задачей которого является информирование населения о перемещенных транспортных средствах на специализированные стоянки Московской области.

В целях снижения уровня аварийности на автомобильных дорогах на территории Московской области функционируют стационарные комплексы фотовидеофиксации нарушений Правил дорожного движения в автоматическом режиме, которые решают следующие задачи:

· выявление и фотовидеофиксация нарушений скоростного режима;

· выявление и фотовидеофиксация нарушений правил проезда железнодорожных переездов;

· выявление и фотовидеофиксация нарушений правил проезда перекрестка на запрещающий сигнал светофора;

· мониторинг текущего состояния транспортных потоков.

 В настоящее время на территории Московской области функционируют 202 комплекса фотовидеофиксации нарушений скоростного режима, 14 комплексов фотовидеофиксации нарушений правил проезда железнодорожных переездов, 10 комплексов фотовидеофиксация нарушений правил проезда перекрестка на запрещающий сигнал светофора, 26 комплексов фотовидеофиксации нарушений правил остановки стоянки транспортных средств и 7 рубежей контроля системы взимания платы «Платон». Также на территории Международного аэропорта Шереметьево работают в круглосуточном режиме 2 комплекса фотовидеофиксации нарушений правил остановки стоянки транспортных средств.

Постановлением Правительства Московской области от 26 ноября 2013 г. № 979/52 ГКУ «ЦБДДМО» определено оператором региональной навигационно-информационной системы (далее – РНИС) Московской области и наделено правами по эксплуатации подсистем мониторинга пассажирского транспорта, перевозок школьников, транспортных средств Министерства здравоохранения, подсистему мониторинга перевозок специальных, опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов, автомобильных транспортных средств организаций жилищно-коммунального хозяйства, транспортных средств дорожного хозяйства Московской области, подсистемы «Электронный паспорт маршрута».

РНИС Московской области предназначена для информационно-навигационного обеспечения деятельности автомобильного транспорта на территории Московской области с использованием технологий ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS.

Основными целями РНИС Московской области являются:

– повышение эффективности управления движением транспортных средств;

– повышение уровня безопасности перевозок пассажиров, школьников, специальных, опасных, тяжеловесных и крупногабаритных грузов;

– создание единого навигационно-информационного пространства на территории Московской области;

– повышение эффективности государственного (муниципального) управления и реализации контрольно-надзорных полномочий в транспортном комплексе на территории субъекта РФ.

В рамках достижения целей РНИС Московской области обеспечивается решение следующих основных задач:

– осуществление мониторинга транспортных средств Московской области, подключенных к РНИС Московской области;

– взаимодействие с диспетчерскими центрами и пунктами служб экстренного реагирования на территории Московской области;

– информационное взаимодействие с существующим и вновь создаваемыми информационно-навигационными системами на территории Московской области;

– взаимодействие с автоматизированным центром контроля и надзора Федеральной службы по надзору в сфере транспорта;

– расширение спектра услуг в области навигационно-информационных технологий и повышения их качества для различных категорий потребителей на территории Московской области;

– применение унифицированных подходов и решений в сфере внедрения и использования технологий спутниковой навигации ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS, в том числе при создании систем мониторинга и управления автомобильным транспортом на территории Московской области.

Выводы. Опыт городов Москвы и Санкт-Петербурга, а также Московской области показывает:

1. Обширную практику реализации функций в области дорожного движения через создаваемые органами исполнительной власти указанных субъектов Российской Федерации центры организации и управления дорожным движением (ЦОиУДД) с различным объемом компетенции (широкая – в Москве и Санкт-Петербурге, узкая – в Московской области).

2. Практику образования ЦОиУДД в организационно-правовой форме казённых учреждений.

3. Практику подчинения ЦОиУДД органам исполнительной власти субъектов Российской Федерации, осуществляющим государственные функции в области транспорта.
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